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世纪初俄国粮食运输问题研究

钟建平

【 内容提要 】 粮食生产 的 区域性差异 决定粮食运输的 作用 。 俄 国 地域辽 阔 ， 各

地 区 自 然资源 禀赋不 同 ，农业生产发展不均衡 。 加强地 区 间 交通和经济联 系 ，保障粮

食供给是政府的首要任务之一 。 世纪至 世纪初
， 受 自 然条件和社会经济发展

水平的影响 ，
不 同运输方式在俄 国粮食流通 中 的地位不断演变 。 年改革以 后 ，

俄 国 由传统农业社会向现代工业社会过渡 ，生产 力发生根本变化 ，
铁路成为粮食的主

要运输方式 ， 畜力运输和河运的重要性弱化 。
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黑龙江省

社会科学院俄 罗斯研究所副译审 。 （哈尔滨

运输不仅是有序组织粮食贸易 的前提 而且 夫哥罗德公路 、谢尔普霍夫公路等 条柏油路和

是粮食市场健康运行的必要条件 ，贯穿于粮食流 卡卢加古道 、卡希拉公路、梁赞公路 、罗加乔沃公

通全过程 。 俄国土地广阔 不同地区的 自然和气 路 、斯摩棱斯克驿道等 条土路将莫斯科与 国 内

候条件存在差异 ，粮食生产发展不均衡 。 作为保 市场联系在一起 ，地区间经济交往频繁 。

证粮食供给的重要环节 ，粮食运输始终是俄国政 年 ，俄国公路里程达 俄里 ，其中

府关注的重点 。 柏油路 俄里 ， 砂石路 俄里
，
土路

、

俄里 。 髙加索各类公路总长度为
— 粮食运输方式的发展 俄里 ，其中柏油路 俄里 ， 砂石路 俄里 ，

土路 俄里② 。 各地区公路交通发展水平不
封建农奴制 时期 ， 自然条件是决 ：定商品流通 一

。 彼得堡 、莫斯科 、格罗德诺 、 叶卡捷琳诺斯拉
方式的首要因素 。 纪初 ，

俄酬公路以土路 夫和塔夫里达 省柏油路分布密度最高 ，阿尔汉
为

格尔斯克 、難赚、彼尔姆、乌法 、奔萨和爱斯特
欧俄地势平坦 经济相对发达 ，

公路网络稠

俄剛流众多 路运输在細农业史上 占

； 概其重翻雕 。 年
，
細

俄里 。 每平方俄里柏油路密度相当于英国水平的

，
法国水平的 ，

德国水平的 。 莫
▲ ▲ 、 ，

—
、 — ，

①

斯科是全俄市场中心和交通枢纽 其地理位置很 讓

大程度上决定了欧俄早期的陆路交通格局 。 到
② —

，

年代 ，彼得堡公路、雅罗斯拉夫尔公路 、下诺
— —
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修建了联结伏尔加河与波罗 的海的上沃洛乔克 、 斯科 、彼得堡
一

维亚特卡 、彼得堡
一

维堡等 条主

季赫温和马林斯基 个人工水系 ，彼得堡与 国 内 要铁路覆盖芬兰湾沿岸 、维斯瓦河沿岸和波兰 ，构

其他地区的政治经济联系显著加强 。 伏尔加河
一 成连接彼得堡与第聂伯河沿岸地区 、莫斯科 、乌拉

卡马河流域的水路运输服务特维尔 、雅罗斯拉夫 尔的交通网 。 哈尔科夫是南俄工业区中心 ，铁路

尔 、科斯特罗 马 、下诺夫哥罗德 、喀山 、辛 比尔斯 辐射哈尔科夫省 、 叶卡捷琳诺斯拉夫省 、赫尔松

克 、萨拉托夫 、阿斯特拉罕 、彼尔姆 、维亚特卡和奧 省 、塔夫里达省和顿河军屯区 。 以里加为 中心 的

伦堡等省 ，辐射波罗的海到里海 、乌拉尔到欧俄中 波罗的海沿岸地区铁路发达 ，通往爱斯特兰省 、库

部的广大地区 对促进国 内市场的交通一经济联 尔兰省 、利夫兰省和科夫诺省的铁路成为拉动地

系具有重要意义 。 雷宾斯克 、下诺夫哥罗德和阿 区经济发展的引擎 。 世纪初 ，俄国铁路的主要

斯特拉罕是伏尔加河流域最大的运输枢纽和仓储 枢纽最终形成 。 到 年年末 ， 欧俄 （ 不包括芬

转运站 商船云集 。 第聂伯河流域横贯斯摩棱斯 兰 ） 运营 的国 有铁路达 俄里 ，
私人铁路

克 、莫吉廖夫 、切尔尼戈夫 、基辅 、叶卡捷琳诺斯拉 俄里 。 国有铁路主要分布在中部 、西北部 、

夫和新罗西斯克 个省 通航里程约 俄里 ；
北部 、南部和西南部省份 ，

私人铁路则基本位于东

顿河是黑海 、亚速海与 内陆省份的联系纽带 ，这两 部 、东南部省份和高加索地区 。

条河流成为俄国南部和西南部地区经济发展的重

要推动因素 。 二 粮食贸易中心
面对铁路的激烈竞争 俄国船主

一

方面积极引

进蒸汽动力 ，发展技术基础 。 年 俄 国 年代改革后 俄国 国 内 贸易制度出 现显

轮船数量增长了 ，达 艘
；
另一方面 着 著变化 。 随着全俄农业市场和铁路的发展 ，粮食

手完善运输的组织 。 世纪 年代 船主开 贸易中心发生转移 。 坐落于畜力 车道路枢纽 、河

始在股份制基础上组建航运企业。 年 ， 俄国 运码头的传统贸易市场走向衰落 大型工业城市

第
一

家轮船公司
“

伏尔加
”

在彼得堡成立 。 到 世 和铁路车站崭露头角 并逐渐在粮食流通中 占据

纪末 ，股份公司控制了近 的船舶 。 主导地位 。

欧俄地区的铁路网形成于 世纪 年 年代 维什涅洛沃茨克河运系统 、科洛姆

代 。 年
，
尼古拉铁路 莫斯科

一彼得堡 ） 建成 纳 、姆岑斯克等传统市场旳粮食流通作用下降 。 借

通车 ，成为俄国铁路建设的开端 。 世纪 助特维尔察河的航运优势 托尔若克成为特维尔省

年代 粮食市场成为决定铁路布局的关键因素 。
的重要贸易城市 。 到 世纪下半叶 由于尼古

首批修建的铁路基本面向国内市场 。 莫斯科是全 拉铁路和马林斯基运河的开通 托尔若克在全俄粮

俄市场的中心 ，铁路建设伊始便成为俄国铁路的 食贸易中的地位受到严重冲击 运输量大幅减少 。

中枢 。 莫斯科一下诺夫哥罗德铁路将莫斯科市场 特维尔曾经是全俄最大的粮食采购中心 ，到 世

与伏尔加河沿岸农业区连接在一起 ，莫斯科
一

科 纪末只有面粉加工业得以勉强维持

兹洛夫
一

沃罗涅 日 铁路主要从梁赞省 、坦波夫省 莫斯科非农业人 口 庞大 是中部工业区最大

和沃罗涅 日省 向首都输送粮食 ， 察里津
一里加铁 的粮食消费和贸易 中心 ， 国内贸易规模增长迅速 。

路则使伏尔加河下游 、 中部黑土省份与波罗的海 下诺夫哥罗德 、雅罗斯拉夫尔 、莫尔尚斯克 、叶列

联系起来 。 年代 中期 弗拉季高加索铁路 、
茨等地的商人在莫斯科经营粮食生意 。 外 粮商

莫斯科
一

温达瓦一雷宾斯克 、 莫斯科一喀山 、梁 资金实力雄厚 ，熟悉产地行情并掌握可靠的供货

赞一乌拉尔斯克 、莫斯科
一

基辅一沃罗涅 日 、东南 渠道 ，彻底打破了莫斯科商人对市场的垄断 。 作

铁路 、雅罗斯拉夫尔一阿尔汉格尔斯克等重要铁 为重要的贸易中 心
，
莫斯科集中 了俄国粮食贸易

路陆续投人使用 。
的特点 ：粮食交易扣 量不大 小商贩和中 丨司商逐渐

彼得堡是全俄铁路网的重要枢纽站 。 彼得

堡一雷瓦尔 、彼得堡一普斯禾斗夫一里加 、彼得堡一 ① 和 “

，

—

维尔诺
一

华沙 、彼得堡一维捷布斯克 、彼得堡一莫 ②
， ，

；

—

—
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进人粮食流通体系 。 虽然莫斯科的市场需求可 大麦和玉米 ，黑麦和燕麦则居于次要地位 。 南部

观 ，但由于粮食交易多局限于私人店铺的粮食销 地区的粮食主要面向出 口市场 ，大多运往黑海 、亚

售 小粮商竞争活跃 导致大型私人资本活动受到 速海沿岸港 口 。 敖德萨 、尼古拉耶夫 、顿河畔罗斯

限制 ，大宗粮食贸易发展缓慢 。 托夫 、新罗西斯克等港 口 的粮食输出 占全俄粮食

从贸易规模看 彼得堡是仅次于莫斯科的俄 出 口量的 。 欧俄东部的维亚特卡 、彼尔姆 、乌

国第二大粮食消费市场 。 作为波罗的海最大的港 法 、喀山 、辛比尔斯克 、奔萨 、萨马拉 、奥伦堡 、萨拉

口
，彼得堡承担着谷物输人市场和输出市场的双 托夫和坦波夫等省是重要的黑麦 、燕麦和小麦产

重角色 。 粮食交易主要集中在涅瓦河左岸的卡拉 地
，约 占全俄产量的 。 萨马拉省 、奥伦堡省和

什尼科夫粮食专业市场和海军运河沿岸的格兰德 萨拉托夫省是小麦主产区 。 东部省份的粮食主要

普通市场 。 年 彼得堡年均输入粮食 供应国 内市场 。 这
一地区面粉制造业发达 ， 占铁

万普特 ， 占商品输入总量的 。 路面粉运输量的 叶列茨 、利夫内 和鲍里索格

年代 ，彼得堡共有 人从事粮食贸易 ， 年 列布斯克的面粉价格成为全俄的
“

风向标
” ④

。

交易额达 亿卢布 。

从 世纪中叶开始 ，伏尔加河沿岸发展成为

俄国重要的商品粮产区 。 雷宾斯克是该地区最大
一

的贸易中心 粮食贸易活跃 每年通航期运到这座 世纪末
，
全俄统一市场基本形成 。 但受

城市的粮食约 亿普特 。 缅泽林斯克和叶拉布加 经济和地理条件的影响 在铁路出现以前 ，俄国的
是伏尔加河

一卡马河流域重要的粮食集散地。 叶 各个省份相对比较封闭 受外部影响有限 ，农业生
拉布加地理位置优越 ，属于天然商路枢纽 ，来 自嚷

产基本 以满足本地区居民消 费需求为 目 的 。

布古利马等地的运粮船只多云集于此 。 从
世纪上半叶 ，河运和畜力运输是主要的粮食运输

年代起 ，伏尔加河地区 由单纯的粮食贸易向谷物加 方式 。 畜力运输费用 昂贵 ， 不适于远距离运输
工麵粉生产纖 ，

劳动分工職 ，觀麵纖 ，

贿 。 畜力运输舰受季节 、舰概 、地方粮食
粮食销售水平显著提高 。 随着面粉加工业的迅 价格等因素影响 ，波动幅度很大 ，

地区之间差别 明

显 。 西侧亚的畜力运输价格较低 ， 普特粮食
市场在欧俄粮食贸易中的地位不断上升 。 世

百俄里运价 戈比 ，南部和贿部省份为

舰 ，外細親 力趣 。 长途畜
，粮食运输量占

力运输支出常常超过粮食价格 。 世纪 中叶
，
畜

赫
力运输不仅在乌挪 、 ！ 亚 、 巾亚 、高加索等

地区发挥重要作用 ，
祖在人 口猶、商品交細

西亚 、格尼切斯克和塔甘罗格等成为俄国南部和
宜 的出邮北 地 上右一由

贿部省份重要的贸易港 。 这些省細粉制造业 工
发展迅速 ， 贸易集中程度高 。 年年末

，
城

，
兰的 个车站和 个码头中 个车站 码

日省 北部 、坦波夫省西部仍依靠畜力交通工具向

头从事大宗谷物贸易 个车站 码头从事大宗
①

面粉贸易 。 俄国南部地 区盛行集市贸 易 。 基 。

辅 、波克罗夫斯科和克列先斯克等地展销会的交
② 滅邮 奶

广

易规模达 万 万卢布③ 。 世纪初 敷

德萨进入俄国重要的粮食贸易 中心行列 ，每年出 ■

③ 一― 一

口粮食近 亿普特 。
④

抓 —
— 么 人 ■▲ 人 上人

俄国不同地区参与粮食贸易的粮食 种和输 ⑤ 张广翔 ： 《全俄统 市场究竟形成于何时 》 载 《世界历

出方向存在差异 。 从波多利斯克省 、 比萨拉比亚
⑥

省一直到北髙加索的俄 国南部省份盛产春小麦 、

— —
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莫斯科市场运输粮食 ， 中部黑土 区西部的粮食通 路运输系统 。 作为新兴交通工具 铁路极大地促

过陆路运往伏尔加河上游 、西德维纳河 。 进了商品流通 ， 为全俄统一市场的形成与发展创

世纪 年代初 欧俄 （ 不包括波兰和 造了必要条件 ’并从根本上改变了俄国 的经济社

芬兰 ） 的土路长度超过 万俄里 。 铁路出现以 会面貌 。 中部黑土省份 、乌克兰 、新俄罗斯地区 、

后 ，畜力逐渐退出运输市场 。 铁路修建前 每年使 北髙加索和伏尔加河沿岸地区的粮食通过铁路运

用畜力运到莫斯科的粮食达 万普特 而铁 往工业城市 、北部及波罗的海沿岸 。 边远省份 ，包

路开通后的 年 ，这个数字锐减到 万 括西伯利亚开始融入全俄粮食市场 。 粮食是铁路

万普特 。 仅在地方短途运输和尚未开通铁路专用 运输的主要商品 。 年代中期 ，粮食占铁路货

线的港 口保留 了畜力运输 。 年 黑海沿岸港 物运输的 比重为 。
一直到 世纪

口使用畜力运输粮食 亿普特 。 世纪末 波 初 ，粮食始终在铁路运输中 占有重要地位 。

罗的海的温达瓦港 、亚速海的别尔江斯克港仍主 随着铁路建设规模的扩大 ， 内河运输与铁路

要依靠畜力运输。

一

运输之间展开竞争 。 尽管 由于地理位置等因素的

欧俄 （ 不包括芬兰 ） 内
！

可水运系统包括 限制 ，河运仍然是部分货物长途运输的唯一选择 ，

条河流 座湖泊和 条运河 ，总长度达 但河运终究无法与铁路运输竞争 ，作用逐渐下降 。

俄里 通航和流运里程 俄里 。 世纪上 铁路修建之前
，
奥廖尔地区每年通过奥卡河向莫

半叶 ，大多数农产品的运输 ，
特别是远距离运输有 斯科运送大量粮食 。 奠斯科一库尔斯克铁路开通

赖于水路 。 伏尔加河及其支流 、马林斯基运河 、第 以后 ，水路运输量下降 奥廖尔码头的运输量
聂伯河 、德涅斯特河 、布格河和顿河的粮食运输量 降至原来水平的 。 年 俄国河流
占粮食运输总量 的 。 顿河 、布格河 、 第聂伯 货运量增长了 ，达 亿普特 ，

、

不过增长具

河 、德涅斯特河等河流是俄国南部地区粮食运输 有相对性 ，其原因是这
一

时期 国 内商品流通普遍
的主要途径 。 世纪 年代 ， 大量来 自第

聂伯河港 口 、尼科波尔和莫吉廖夫码头 、波多利斯
值得 提的是 铁路和水路既有竞争又有合

克省以及比賴比亚省瞧食鄉割自河 、麵
作 。 赚运驗的发励錄 ， 粮餘合运输数

斯特河运往敖德萨 。 其他地区输人的粮食经布格
量大幅增加 。 年 ， 由水路运输转到铁

河南部河段运往尼古拉耶夫 ， 通过顿河 往顿河
路运输的粮食从 万普特增加到 亿普

畔罗斯托夫和塔甘罗格 。 腦 年
—

代 南部地区河
特 ，增长 了 醜 ， 由铁路运输转到水路运输

流的粮食运输
—
显著增长 ’ 水路运输的重要性提

的粮食从 万普特增加到 万普特 增长
髙 。 粮 在河 卿中 占较紐额 。

了 。

“

铁絲运
”

方耐嘛低运输成本 ，

河粮食运输量 （ 万普特 ） 约 占其货运总量的
促进粮食流通 ，增加生产者的收入 ；另一方贿利

魁
于提高运输效率 ’謹输业发展 。

万普特 ） 。 在铁路发展较薄弱的条件下 ’

世纪末至 世纪初 俄 国铁路运营里程

迅速增加 ，边远省份与中部祖的联系 日益密切 。

这一时期 粮食价格稳定 ， 国 内新兴市场逐渐形
粮食的水路 费为 戈比 俄里 ， 萨

士 长
成 ， 出 口潜力稳步提髙 。 这些因素使农产品 ，首先

拉托夫到 雷宾斯克—— 戈 比 俄
且柏合

、

—於卡 功 丨命几
田 疲 输制牟合 古

是粮食的 输方向发生深刻变化 。

里
，察里津到雷宾斯克 戈比

舰 ，大幅低于铁路运费 。 河运线路的地理位置

与粮食的运输结构密切相关 。 誦 年代至 世

纪初 小麦长期在水路运输货物中 占主导地位 ，黑

麦和大麦则处于次要地位 。

世纪 ，俄国 以政府为主导 ， 同时吸引 国 内
② ° 办―

外私人资本 ，在较短时间 内建立起非常发达的铁
— —
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的潜力大幅提高 。 年代 尽管短途运输在铁

路粮食运输中仍占绝对优势 （ 年为 ， 四 小 结
但长途运输 的 比重呈增加趋势 （ 从 年的

提高到 年的 。 铁路统计资料 不同历史发展时期 ， 受 自然环境和经济发展

显示 年 ， 距离不足 俄里的粮食运输 占 水平影响 ，不同运输方式在俄国粮食流通 中 的作

铁路粮食运输 总量 的 ， 俄 用发生变化 。 年改革以后 ，俄国逐步实现 由

里—— 裱里
—— ①

。 传统农业社会向现代工业社会的转型 ，铁路发展

年代中期至 世纪初 俄国粮食的 出 迅速 成为粮食的主要运输方式 畜力运输和河运

口运输超过国 内运输 但出 口 粮食占粮食运输总 的重要性下降 。

量的 比重呈下 降趋 势 。 小麦 国 内 运输量增 长 俄 国政府关注河运基础设施建设 但河运系

， 大麦
——

，黑麦
—— 面粉—— 统在粮食贸易 中的地位下降却是不争之事实 。 排

燕麦一 。 出 口运输比重则从 除铁路 自然优势之因素 ，政府政策缺乏系统性是

年的 下降到 年的 。 粮 主要原因 。 国家治理河道的投资倾向 于伏尔加

食出 口运输与 国内运输的对比反映了农村居民社 河 、涅瓦河 、第聂伯河 、顿河 、德涅斯特河等大型河

会结构的变化 。 随着农业剩余劳动力向非农业领 流 ，导致小型河流和运河逐渐荒废 。 此外 国家维

域转移 ，俄 国工业人 口数量出现显著增长 粮食消 护航运设施及疏浚河道的投资严重不足 。

费增加 从而导致国内运输量的绝对增长 。 年 ，俄国年均水利投资 万卢 布 ，

从 年代开始 ，
南部逐渐成为粮食运输的 年—— 万卢布 ， 年 万卢布 ，

主要方向 。 年
，
运往黑海和亚速海港 口 的粮 与同期德国及其他西欧国家改善河运的财政拨款

食占货运总量的 世纪初提髙到 数额相去甚远 。

而输出到波罗的海港 口 的粮食则从 年 俄国铁路密度低 ，政府和铁路企业之间协调

的 降至 年的 。 不足 ，粮食贸易组织薄弱 ，导致粮食积压成为铁路

虽然南部方向 的粮食运输量增长较快 ， 但各 运输的顽疾 。 年 俄国每百平方公里铁路密

港 口 的运输情况存在很大差别 。 世纪初 ，塞瓦 度 俄里 ，相当于英国水平的 。 世纪

斯托波尔 、刻赤 、波季和巴统接纳和发运粮食的作 年代 车站仓库 、 粮仓堆满粮食 ，弗拉季高

用有限 每年出 口量维持在 万 万普特 加索铁路 、科兹洛夫
一沃罗涅 日

一罗斯托夫铁路 、

水平 。 敖德萨作为最大的贸易港 粮食贸易繁荣 ， 库尔斯克一哈尔科夫铁路更是粮满为患 。

但出 口 运输发 展缓慢 ， 年仅 增长 年 月
，
每天铁路上徒然等待发运的粮食多达

。 马里乌波尔和别尔江斯克的粮食运输非常 万节车皮 。 由于铁路阻塞 粮食运输计划受到

活跃 ， 年出 口量为 万 万普特 。 严重干扰 运输路线被迫频繁调整 运距无端延

敖德萨 、新罗西斯克和尼古拉耶夫等港 口长期主 长 。 这种情况下 贸易实践中较为普遍的粮食预

导俄国粮食出 口贸易 。 售制度变得毫无意义 ，多数粮食贸易转赢为亏 。

波罗的海港 口 的对外贸易规模和粮食到货量 到第
一

次世界大战前 长期困扰俄 国政府的

明显低于南方港 口 。 彼得堡的粮食运输长期保持 粮食运输问题仍无破解之
“

良方
”

， 实际上仅局限

稳定 。 如果将彼得堡的出 口港 诺维港的粮食 于政府机构和社会代表的 内部讨论 没有得到根

到货量计算在内 ， 年运往彼得堡的粮食 本性解决 。 粮食流通和市场供给受到冲击 社会

占波罗的海方向粮食运输量的 危机加剧 。

年这一数字提高到 。 温达瓦的粮食运输显 （ 责任编辑 常 玢 ）

著增加 ，
里加则增幅不大 。 雷瓦尔的粮食到货数量

全面下降 逐渐丧失出 口 中心的地位 。 由于德国港 ①

口 的竞争增强 ， 年利 巴瓦接收的粮食 ，

② ；

仅相当于 年水平的 。

— —


